Komunikat 1
Zasady rajdu internetowego ZIMA 2010

Rajd podzielony jest na 2 czesSci.

Zgloszenie udziatu nastgpuje z chwilg odestania wynikow (karty drogowej) I etapu. Tu rajdowcy musza
podaé swoje nazwisko i imi¢ oraz numer telefonu (komoérka), na ktéry bedzie wystana informacja do sprint
itinerera.

I czesé sktada si¢ z 2 dlugich etapoéw a punkty karne(TB) z tych 2 etapow sg sumowane. Ten kto begdzie miat
najmniej zostanie zwyciczca ZIMY 2010. W przypadku rownej iloSci punktow rozstrzygnie tzw Sprint
itinerar, jego zasady sg podane nize;j.

II czesé obejmuje 6 krotkich etapdw a rywalizuja w nich pary okreslonych zawodnikow. Do dalszej rundy
przystapi ten, ktory zdobgdzie mniej karnych punktéw. Przy réwnej ilosci punktow migdzy nimi rozstrzygnie
tzw Sprint itinerar, jego zasady sg podane nizej. Zwyci¢zcy zdobedg tytut Zloty Balwan'2010 (srebrny,
brazowy). Do 2 czgsci przystapi 44 najlepszych zawodnikéw z czesci I-szej. 10 zawodnikow, ktorzy odpadng
po I-szej czgsci z najmniejszg iloscig TB, dostang drugg szanse i dotaczg do 2 rundy (w II czgsci).

Itinerery beda opublikowane zgodnie z harmonogramem i karty drogowe musza by¢é odestane w
okreslonym terminie.

Sprint itinerar. Rozstrzygnie jedynie przy rownej ilosci punktow. Moze zosta¢ rozwigzany bez potaczenia z
Internetem. Uczestnik $ciaga wczesniej (z internetu) itinerer z mapkg z rozmieszczonymi na niej znakami
drogowymi i PKP-ami. W itinrerze brakuje niektérych danych (polecen). Bedg one wyslane w jednym -
wczes$niej ustalonym - czasie wszystkim uczestnikom, ktorych rozwigzanie tych przejazdow bedzie
dotyczyto- za pomocg SMS-6w. Kolejnos¢ PKP-o0w (kart¢ drogowg) nalezy odesta¢ tez SMS na numer, z
ktérego on przyszedt. W tym pojedynku decyduje: w pierwszej kolejnosci, mniejsza liczba TB (punktow
karnych), a nastepnie szybszy czas odestania karty drogowej (wynikow).

Tor rajdowy. Tor rajdowy jest wySwietlany poprawnie tylko w Internet Explorer, z tego powodu jest
organizatorom bardzo przykro.
Kierowanie ,,autem” odbywa si¢ za pomocg niebieskich strzatek (strzatki), ktore okreslaja katy ulic
wyjazdowych dla ulicy po ktorej "przybyl". Wyzerowacé ,licznik drogowy” mozna klikajac na "nulujl1" albo
,»nuluj2”. Odleglos¢ jest mierzona na $rodku danego skrzyzowania. W tym samym miejscu nastgpuje
zerowane.
1. Nie zawsze zachowana jest zasada 20% rdéznicy odleglosci, zawsze obowigzuje odlegtos¢ mierzona
licznikami (odlegto$¢ moze by¢ "mierzona” testowym przejazdem).
2. PKP nawrot (otoc se) sg (niezaleznie od miejsca na mapie) umiejscowione przed najblizszym
skrzyzowaniem (pokazuje fotka).
3. Dowolny (jakikolwiek) wyglad pasow ruchu (na fotografii) nie zabrania skretu w dowolnym
kierunku.
4. Jako strzatkowy itinerer jest uwazany takze stowny opis wg pkt M/6-6 (kodyfikatora).
5. Strzatka wyjazdowa z danego skrzyzowania pokazuje przyblizony kat wyjazdu (+- 5 stopni) , na
skrzyzowaniach polozonych w poblizu odchylenie moze by¢ jeszcze wigksze.
6. PKP nie majg dwoch tablic (wiz) a polecenie stowne na PKP obowigzuje na skrzyzowaniu, ktore
pokazuje fotografia (nie obowigzuje na PKP nawro6t, patrz pkt.2)
7. Dopoki nie ukaze si¢ itinerer w obcym jezyku polecenia stowne na SPK beda jedynie w jezyku
czeski (bez akcentow).
8. Mapy etapow sg kreslone.




